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Beschreibung 

Einbautell far ein Kraftfahrzeug und Verfahren zur Montage eines Kraftfahr- 

zeug-Bordnetzes 

Die Erfindung betrlfft ein Einbautell fpr ein Kraftfahrzeug, umfassend elnen Mo- 
dultrager, auT dem Komponenten eines Bordnetzes vormontiert sind und der zu- . v 
sammen mit den vormontierten Komponenten fpr den Einbau in das Kraftfahrzeug 
vorgesehen ist. Die Erfindung betrifft weiterhin ein Verfahren zur Montage eines 
10 Kraftfahrzeug-Bordnetzes. 

Auf dem Kraftfahi^eugsektor, insbesondere im PKW-Bereich, fOhrt die Zuhahme 
der elektrischen und elektronischen Komponenten zu Immer komplexeren Bord- 
netz-Systemen filr das Kraftfahrzeug. Aufgrund der unteTSchiedlichsten Anforde- 
rungen an das Bortlnetz, Insbesondere wegen den vielfaltigen Ausstattungsvari- , 
anten, fQr die Jeyveils ein spezieil.abgestimmtes Bordnetzsystem erforderiich ist, 1st 
der Aufbau des Bordnetz-Systems sowie dessen Einbau in das Kraftfahrzeug 
aufwandig und erfordert in der Regel viel Handarbeit. 

Im Zuge einer mdglichst flexiblen und raschen Endmontage des Kraftfahrzeugs 
besteht die Tendenz zu so genannten System-Ueferanten, die vorgefertigte Sy- 
stem-Einhditen an den Endmootageplatz ilefern, so dass dort nur noch die kom- 
plett vorgefertigte System-Einheit mit m6glichst wenigen Handgriffen eingebaut 
warden karin. < 

Diese Tendenz besteht insbesondere auch im Bereich der Bordnetz-Systeme- 
Aus der DE 1 00 55 471 A1 ist beispietsweise elne insbesondere als eine Folie 
ausgebiidete Montageunterlage zu entnehmen, auf der Teile eines Bordnetzes 
vormontiert angeordnet sind. Die als Folle ausgebiidete Montageunterlage kann 
als solche direkt in das Kraftfahrzeug ais ein Einbautell eingebaut werden. insbe- 
sondere ist vorgesehen, dass diese Folfe mit den darauf angeordneten Kompo- 
nenten ein sogenanntes TQrmodul des Bordnetzes blldet, welches durch die Ver- 
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wendung der Folie zugleich als mechanische Trennung zwischen einem Nass- 
und Jrockenbereich In der TQre Verwendung flndet. Dieses TQrmoduI kann als 
solcbes von einer Vormontagestatte zu einer Endmontagestatte fQr das Kraftfahr- 
zeugbqf6rdert werden.. 

Trotz der Verwendung derartiger Bordnetz-Module 1st beim Einbau des Bordnefe 
Systems in das Kraftfahrzeug weiterhln e!n emeblicher Aufwand erfordertich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine elnfache Montage eines Kraftfahr^ 
zeug-Bordnetzes zu ermoglichen. 

Die Aufgabe wird gemaii der Erfindung geldst durch dieMerkmale des Patentan- 
spruchs 1. Danach 1st ein Einbauteil umfessend einen Modultrager vorgesehen,. 
auf dem Kompon^nten des Bordnetees vormontiert sind und der zusammen mit 
den vormontierten Komponenten fflr den Eihbau in das Kraftfahrzeug vorgesehen 
ist Neben den vomnontiert auf den Modultrager angeordneten Komponenten ist 
mit diesem ein weiteres Bordnetz-Modul vomnontiert verbunden, welches sich 
raumlich Qber den Modultrager hinaus erstreckt Der Modultrager bildet dabei fur 
die vormontierten Komponenten und zugleich fQr das weitere Bordnetz-Modul ei- 



20 nen Transporttrager. 
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Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist In der Vormontage des weiteren Bordnetz-Mo- 
duls zu sehen, dasf nicht in unmittelbarem rSumlichen Zusammenhang mit dem 
Modultrager steht Das weitere Bordnetz-Modul ist also Im eingebauten Zustand 
2» im kraftfahrzeug nlcht unmittelbar auf dem ModultrSger angeordnet, sondem le- 
2s diglich mit den auf dlesen angeordneten komponenten verbunden. Das weitere 

27 Bordnetz-Modul erstreckt sich also Uber eine sowohl rSumliche als auch eiektrl- 

28 sche Modulgrenze des Modultragers hinaus. Diese Ausgestaltung hat den ent- 

so sctieidenden Vorteil, dass auch welter entfernt llegende Bordnetz-Teileinheiten, so 

30 genannte Bordnetz-Module, bereits vormontiert werden kennen, und nlcht erst am 

31 Endmontageort zusammehgestellt werden mQssen. Insbesondere im Innenraum 

32 eines Kraftfahrzeugs ist gegenwartig namlich noch eine aufwandlge Montage von 
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'W«W« msbesonde* ^es sogenannten 'nn^um-Modutee^ 
foiderlich. So mOssen beispieJsweise gegenwartlg einzelne ^ teu 0rn ^^'^"' 
estrange u.d fll . fOrden .nnenraum bei der Endmontafle aufwandtg 
mitelnander verbunden werden. 

Dutch die erfmdungsgem^e Ausgestaltung entfallen diese zusatzlichen aufwan- 
digen ArbeRen bei der Endmontage, da das weitere Bordneiz-Mddu. «. 
mtt dem Modular und den darauf angeordneten Komponenten a ls e.ne.e,nhelt r 
• liche Transport- und Montageelnhett angeliefert wird. Die Ausgestaltung des Mo- 
dultrtgers ale Transporter sorgt dabei dafUr. dass kelne weiteren Transoort- 
mittel erforderiich sind. Der Transporttrager weist bevorzugt eine ausrelchende 
EigensterflgkeR auf und 1st beispielsweise ein formstablles Kunststoffteil. Dadurch 
wird ein separator Tracer fur das Einbautei. mitden Bordnetz-Komponenten ent, 
behrilch. Somit entfallen auch die bisher notwendigen separaten Transport-Be- 
hatter Oder -Trager. was zu einer deutlichen Vereinfachung der Logistik funrt da 
diese herkommlichen Tmnsport-Behaiter zwlschen dem Vormontageort und dem 
Endmontageort bin und her transportiert werden mussten. Weiterhin reduz,ert s,ch 
die Lagerhaltung am Ort der Endmontage. da dort nunmehr deutlich weniger e.n- 
zelne Komponenten und fcauteile des Bordnetzes vorr&tig sein mOssen. Zweck- 
dienlicherweise dient der Transporttrager dabei zugleich auch als ein Verpak- 
kungsteil Oder ist zumindest ein Teil eines Verpackungsteils. Der Transporttrager 
dient also auch als Transportverpackung fOr die komponenten. fur das weitere 
Bordnetz-Modul oder audh fur weitere Elemente. die vom Vormontageort zum 
Endmontageort transportiert werden mOssen. 

Der hBhere Vonnontagegrad aufgrund der Verknilpfung des weiteren Bordnetz- 
Moduls mil dem Modultrager fuhrt nicht zuletzt auch zu einer Vereinfachung der 
Endmontage in qualitative!- Hinslcht r Denn aufgrund der unterschiedlichen Aus- 
sfettungsvartanten unterscheideh sich selbst far einen einzlgen Fahrzeugtyp die 
Bordnetz-Systeme erheblich, Dabei ist allein schon aus Slcherhertsaspekten 
hOchste Sorgfalt belm Aufbau eines Bordnetzes notwendig. Durch den heheren 
Vormontagegrad wlrd der Aufbau eines grGBeren Tells des Bordnetzes unmrttel- 
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, bar von dem hoch spezialisierten System-Lieferanten vorgenommen, so dass bei 

2 der Endmontage am Band weniger Fehler auftreten kdnnen. Als zusatzliches • 

3 Qualitatssicherungselement weist der Transporttrager vorzugsweise ein identifika- 

4 tionselement, beispielsweise ©in Label Oder eihen Barcode, auf. Ober den Bar- 

s code wird beispielsweise bei der Endmontage automatisch Qberprqft, ob das rich- 

« tige Einbauteil in das Kraftfahrzeug eingebaut wird. 

i 

s In elner bevorzugten Ausgestaltung ist der Modultr&ger zumindest ein Teil eines 

8 Kofferraumbodens und umfasst insbesondere eine Reserveradmulde. Diese Aus- 

10 gestaitung geht von der Oberlegung ays, dass der bisher fQr das Bordnetz-System 

11 nicht als Modulbauteil verwendete Kofferraumbereich sich besonders eignet fQr 

iz die Komblnation der Ariordnung von Bordnetz-Bautellen mit einem weiteren Bord- 

« netz-Modul, das sich Ober den Kofferraumboden hinaus erstreckt. Durch die An- 

14 ordnung von Kqmpdnenten, beispielswewie Steuereinheften, auf dem Modultra- 

16 ger v brauchen diese nicht mehr - wle bisher ublich - In aufwandiger Handarbeit bei 
is der Endmontage an der Karpsserie befestigt werden. Hierzu sind Obiicherweise 

17 Haltestege oder sonstige Haltevorrichtungen notwendlg, die nunmehr entfallen. 

ib Durch den hdheren Vormontagegrad mit der entsprechenden VorbestOckung und 

19 Vorkontaktieruhg entrant also die Einzelbestuckung und Einzelkontaktierung bei 

2 0 der Endmontage. Ein weiterer Vorteil ist in den bezQgllch der Ergonomie verbes- 

21 serten Arbeitsablaufen zu sehen, da bei der unmittelbaren Befestigung an der Ka- . 

22 rosserie die Komponfenten teilweise nur in schwer zug§nglichen Einbauraume an- 

23 geordnet werden mpssen. 

24 

29 Umfasst der Kofferraumboden eine Reserveradmulde, so wird diese vorzugsweise 

2e zur Aufbewahrung des weiteren Bordnetz-Moduls wahrend des Transports von 

27 dem Vormontagebrt zum Endmontageort verwendet Ein derartiger Kofferraumbb- 

28 den eignet sich daher insbesondere als Transporttrager. 

29 

20 Zweckdienlicherweise ist das Weitere Bordrietz-Modul ein Innenraummodul mit 

31 . vorgesehenen Schnittstellen zu im Innenraum eines Kraftfahizeugs angeordneten 

32 eiektrischen Komponenteni Die Schnittstellen sind dabei insbesondere Stecker 
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und sonstige Verbindungsstellen zu ether lm Dachhimmei integrierlen Innenraum- 
beleuchtung. zu elnem Gurtstraffsystem. zu elner elektronischeriSiteeinstellung 
usw Das Inheoraum-Modul ist dabel insbesondere ein Hauptkabelstrang fur der- 
artige im Innenraum angeordneteelektrlsche oder.eleWronlsche Bauteile. Die eln- 
zelnen Steuereinheiten fiDr diese Bauteile kdnnen dabei auf dem Modultrager an. . 
geordnet sein, so dass bei der Endmontage ledlglich noch eine Verbindung der 
Stecker zwischen dem Innenraum-Modul und den einzelnen Innenraum-Kompo- 
nenten erfoiderlich ist, um die voile Funktionsfahigkeit dieser Komponenten zu. 
gewahrieisten. 

Vorzugsweise weist der Modultrager randseitig zumindest eine umklappbare La- 
sche auf, auf der eine Komponente des Bordnetzes integriert ist Durch diese 
Mafcnahme passt slch der Modultrager speziellen, durch die Karosserieform vor- 
gegebenen Einbauverhaltnissen an und erteichtert seine Montage. Zugleteh ken- 
nen damit durch die spezlelle Karosserieform vorgegebehe Montageraume, bei- 
spielsweise im Bereich der hinteren Radkasten, sinnvoll for elektrische oder auch 
mechanische Komponenten ausgenutzt werden. Um eine verelnfachte Montage 
zu ermdgllchen, Ist die Lasche dabei insbesondere als eine umklappbare Lasche 

19 

ausgebildet 

Fur einen einfachen Aufbau des Bordnetzes bei der Vormontage weist der Modul- 
trager zweckdienlicherweise zumindest eine Ausformung auf, in oder entlang der 
. zumindest ein Tell des Bordnetzes verlegt ist Diese Ausformung 1st beispielswei- 
se eine kanalartige Vertieiiing, wetche elnen Kabelkanal bildet, oder auch eine 
Erhdhung oder ein Stag auf dem Modultrager. 

GemaR einer zweckdienlichen Weiterbildung weist der Modultrager eine oder 
mehrereTaschen oder taschenartiger Aufnahme auf, in denen elektronische Bau- 
teile, Insbesondere Steuergerate o.dgl. angeordnet sind. Dl© elektronischen Bau- 
telle weisen dabel insbesondere keih elgenes Gehause auf, sind.also gehauselos 
im Modultrager integriert Durch die gehauselose Anordnung entfallen die Qblichen 
Gerategehfiuse, was zu Gewichts- und Kostenelnsparungen fuhrt Zweckdien- 
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licherweise sind die elektronlschen Bauteile innerhalb des Modultragers geeignet 
abgedlchtet, beispielsweise staub- unc^odar wasserdicht eingebaut. • 

Vorteilhafterweise ist der ModultrSger unabh§ngig von der jeweiligen fur das ein- 
zeine Kraftfahrzeug vorgesehenen spezifischen Ausstattung ausgebiidet Dies ist 
beispielsweise beim Kofferraumboden in der Regel gegeben, der fQr alle Ausstat- 
tungsvarianten eines bestimmten Kraftfahrzeug-Typs als ein einheitllches Kunst- 
stoff-Formbauteil ausgebiidet ist. Dadurch steht also jeweils ein einheitlicher Mon- 
tage- und TransporttrSger zur Verfugung, wodurch sowohl die Vorniontage, als 
auch der vorzugswelse maschlnelle Transport vereinfacht ist. 

Die Aufgabe wird gem^R der Erfindung weiterhin gelGst durch ein Verfahren zur . 
Montage eines Kraftfahrzeug-Bordnetzes, bei dem zun§chst auf einem Modultra- 
ger Komponehten des Bordnetzes angeordnet werden, die mit einem weiteren 
Bordnetz Modul verbunden sind, welches sich raumlich uber dfen Moduitrager hin- 
aus erstrecki: Anschlie&end wird der Modulttegerzusammeh mit deri darauf an- 
gebrdneten Komponenten.sowie dem weiteren Modulteil von einem Vormontagort 
zu einem Endrhontageort bef&rdert, wobei der Modultrager als TransporttrSger 
dient Am Endmontageort wird der ModuItrSger zusammen mit den darauf ange- 
ordneten Komponenten sowie dem weiteren Bordnetz-Modul in das Kraftfahrzeug 



21 eingebaut 

22 * * 
23 



Die im Hinbiick auf das Einbauteil angefuhrten Vorteile gelten auch fQr das Ver- 
fahren und die im Hinbiick auf das Einbauteil angefOhrten bevorzugten Ausge- , 
staltungen lassen sich sinngemSIS auch auf das Verfahren Qbertragen. 

2d .' , . 

27 Ein Ausfuhrungsbeisplel der Erfindung wird Im Folgenden anhand der Zelchnung 
26 nSher eriautert Es zeigen Jewells in sfchennatischen Darstellungen: 

29 . « * 

30 Fig. 1 die einzelnen Bauteile des Elnbautejls vor der Vormontege, 
21 Fig. 2 das vormontlerte Einbauteil, 

32 Fig. 3 das fQr dart Transport vorgesehene Einbauteil und 
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1 Fig. 4 das Einbauteil im eingebauten Zustand im kraftfahrzeug.. 

,2 . ' • 

3 In den Figuren sfnd gleichwirkende Bauteile jeweils mit den glefchen Bezugszei- 

4 chen versehen. 

a GemSB Fig, 1 umfasst ein Einbauteil 2 fOr ein Kraftfahrzeug, insbesondere eln 

7 PKW, efnen Modultrager 4, elektrische/elektronische Bauteile 6, beispielsweise 

a Steuergerate, sowle mit Steckem 8 vorkonfektionierte Kabelstrange 10, Weiterhin 

s umfasst das Einbauteil 2 ein Inrienraum-Modul 1 1 des BorcJnetzes, welches Im 

to Wesentllchen gebildet 1st durch elhen vorkonfektionierten Kabelbaum mit an den 

11 einzelhen Kabeln ahgeschlagenen Steckern 8, wobei die einzelnen Kabel in Teil- 

12 strecken in KabelfDhrungen 12 verlaufen. 

14 Der Modultrager 4 1st elh TeilstQck elnes kofferraumbodens und als eigensteifes, 

is forrnstabiles Kunststoffteil ausgebildet. Der Modultrager 4 weist elne Reserverad- 

ie mulde 14 sowie randseitig elne Lasche 16 auf f die umklappbar 1st. Aufgrund der 

17 formstabflen Ausgestaltung eignet sich der Modultrager 4 als TransporttrSger fur 

ia die Bauteile 6 und die KabelstrSnge 10: Der Modultrager 4 1st dabsl insbesondere 

1* derart ausgebildet, dass er ohne weitere Trftgerhflfen beispielsweise in entspre- 

20 chenden Hochlagern gelagert werden kann und dass er in einfacher Wefse ma- 

21 ; schinell, beispielsweise durch einen Roboterarm aufigenommen, transportiert und 

22 auch wleder abgesetzt werden kann. 

z< Neben den elektrischen/elektronischen Bauteilen 6 kOnnen weiterhin auch me- 
sa chanische Bauteile, beispielsweise Befestigungsvorrichtungen, vorgesehen sein. 

a? Die Einzelteile werden beim Systemlieferanten fOr Bondnetz-Systeme vonmontiert ' 

za und Widen das vormontierte Einbauteil 2, wfe es in den Fig. 2 und 3 dargestellt 1st 

» Bel der Vonmontage* werden die Bauteile 6 fest mit dem ModukrSger 4 verbunden. 

so Hierzu werden sie beispielsweise aufgeklebt oder durch BQgel oder sonstlge Be=- 

ai festigungsmittel befestigt. Anschlieftend werden die Bauteile 6 Uber die dafdr vor- 

32 ge-sehenen KabeistrSnge 10 elektrisch mlteinander verbunden, DieBestOckung 
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des Modultragers 4 mit den elnzelnen Bauteilen 6 erfolgt dabei vorzugsweise , 
automatlsch. Werden sie manuell bestQckt, so 1st im Unterschied zu elner BestOk- 
kung wahrehd der Endmontage des Kraftfahrzeugs am Montageband elne eco- 
nomise* gunstige BestUckung m6glich. 

Im Ausfuhrungsbeisplel sind die Bauteile 6 auf der Oberseite des Modultragers 4 
sowie auf der innenseite der umklappbaren Lasche 16 angeordnet Der ModultnV 
' ger 4 weist vorzugsweise hier nicht daigestelte KabetfOhrungakanale und/oder 
Taschen auf. Letetere sind zur Aufnahme von Steuerelementen, beispielsweise 
Leiterpiatten, ausgebildet und entsprechend ausgeformt. Zuglelch sind diese 
Steuerelemente in den Taschen vorauReren EinflQssen geschutzt. Insbesondere 
staub- und/oder feuchtigkeitsdicht eingebettet Die Taschen Widen dabei zuglelch 
einen mechanisation Schute und ersetzen so das Ublicherwe.se notwendige Steu- 
ergerategehause. 

Das Innenraum-Modul 11 ist mit den auf dem Moduitrager 4 angeordneten Kom- 
ponenten, den Bauteilen 6 und den Kabelstrangen 10, verbunden, weist jedoch 
ansonsten keine mechanische Verbindung zu dem Moduitrager 4 auf. 

Nach der Vormontage des Einbauteils 2 wird dieses for den Transport bzw. fur die 
Uagerung vorbereitet. Hierzu wird das Innenraum-Modul 1 1 auf den Moduitrager 4 
gelegt. insbesondere wird das Innenraum-Modul 1 1 aufgerollt und in die Reserve- 
radmulde 14 eingelegt. Dieses fur den Transport vorbereitete Elnbauteil 2. wle es 
in Fig.' 3 dargestelit ist, lasst sich als solches ohne wettere Hilfsmittel und ohne 
wertere Trager oder Tragerelemente direkt und unmittelbar lagem, transportieren 
und maschlnell handhaben. . 

Bel der Endmontage des Einbauteils 2 in elh Kraftfahizeug 18, von dem in Fig. 4 
lediglich der Kofferraumbereich stark schematisiert dargestelit ist, wird das Ein- 
bauteil 2 bevorzugt maschlnell an die fOr den Moduitrager 4 vorgesehene Einbau- 
position gebracht und dort beispielsweise mit der Karosserie verklebt, verschraubt 
Oder anderweitig befestigt. Anschlie&end wird das Innenraum-Modul 11 aus der 
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Reserveradmulde herausgenommeri und an den dafOr vorgesehenen Ort im Kraft- 
fahrzeug vertegt. Dieser Ort ist insbesoridere der Mitteltei) im Kraftfahrzeug bis zu 
der Mitleikonsole zwischen den Vordersitzen. Die einzelneaStecfcer 8 des lnnetv 
raum-Moduls 1 1 bilden die Schnittstellen zwischen dem Innenraum-Modul 1 1 und 
den fm Innenraum vorgesehenen elektrischen Elnbauten (hier nicht dargesteltt), 
wie die Gurtstraffer oder die Sttze, sofern letztere beispielsweise beheizbar oder 
elektromotorisch verstellbar sind. Die auf dem ModultrSger 4 angeordneten Bau- 
telle 6 nehmen dabei vorzugsweise Steuerungsfunktionen fGr diese im Innenraum 
angeordneten elektrischen Komponenten wahr. 



10 




11 Das Einbauteil 2 fQhrt daher im Vergleich zii der bisherigen Vorgehensweise, wo- 

f " --^^ 12 nach erst be * der Endmontage die Bauteile 6 mit der Karosserie befestlgt und mit . 

13 dem weiieren Innenraum-Modul 1 1 vertounden wurden, eine deutliche Moritage- 

14 vereinfachung auf. Hervorzuheben ist, dass das Innenraum-Modul 1 1 sich Ober 
13 die Grenze des MpdultrSgers 4, also uber dessen Modulgrenze hinaus eretreckt 
is Das Innenraum-Modul 1 1 bildet aufterhalb der rSumllchen Modulgrenze eine ei- 
17 genstdndige Modulelnhelt des Bordnetzes und nicht lediglich einen KabeJschwanz 
ie mit angeschlagenem Stecker, weicher beispielsweise bei einem Bordnetz- 
is TQrmodul Oblicherweise vorgesehen ist, urn das TQrmodul mit dem restlichen 
ao Bordnetz zu yerbinden. Als weiterer wesentlicher Punkt ist hervorzuheben, dass 
* der Modultrager 4 zugleich einen Transporttrager darstellt, und zwar auch fQr das 

22 Innenraum-Modul 1 1 , so dass bei der Endmontage eine einfache gemeinsame 

23 Handhabe erfolgen kann. 




24 
25 
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AnsprOche 

1. Einbauteil (2) fOr ein Kraftfahrzeug (18) umfassend elnen Modultrager (4), auf 
dem Komponenten (6, 10) eines Bordnetzes vormontiert sind lind der zu- 
sammen mit den vormontierten Komponenten (6, 10) fur den Elhbau in das 
Kraftfahrzeug (18) vorgesehen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass mit den auf dem Modultrager (4) angeordneten Komponenten (6, 10) 
Z um1ndesteinsichraumlich0berdenModultrager(4)hlnauserstreckendes 

, weiteres Bordnetz-Modul (11) vormontlert verbunden ist, und dass der Modul- 
trager (4) fOr die vormontierten Komponenten (6, 10) und zugleich fur das 
weitere Bordnetz-Modul (1 1) einen Transporttrager bildet. 

2. Einbauteil (2) nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, , 
dass der Modultrager (4) zumindest ein Teil eines Kofferaumbodens ist und 
insbesondere eine Reserveradmulde (14) umfasst 

3. Einbauteil (2) nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, , 
dass das Bordnetz-Modul ein. Innenraum-Modul (11) mit vorgesehenen 
Schnittstellen zu im innenraum eines Kraftfahrzeugs (18) angeordneten elek- 
trischen Komponenten ist 

4. Einbauteil (2) nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Modultrager (4) randseitig zumindest eine Lasche (16) aufweist, auf 
. der eine Komponente (6) des Bordnetzes angeordnet 1st, 
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a .5. Einbauteil (2) nach einem der vorhergehende Anspriiche, 

3 dadurch gekennzefchnet, 

4 dass der ModultrSger (4) eine Ausformung aufweist, in oder entlang der zu- 
s mindest eln Teil der vormontierten Komponenten (6 r 10) angeordnet ist 



r , 6. Einbauteil (2) nach einem der vorhergetienden Anspruche; 

o dadurch gekennzelchnet, 

o dass der Modultrager (4) eine Tasche aufwelst, in der eln elektronlsches Bau- 

10 tell (6) abg^ordnet Ist. * 

«■./•'. 

« 7. Einbauteil (2) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, ' ' 

13 dadurch gekennzelchnet, 

u dass der Modultrager (4) ausstattungsunabhSngig ist. 

to 8. Verfahren zur Montage elnes Kraftfahrzeug-Bordnetzes, bel dam 

17 ~, auf einem Modultrager (4) Komponenten (8, 10) des Bordnetzes angeord- 

18 net werden, die mit einem weiteren Bordnetz-Modul (1 1) verbunden slnd, 

19 welches sich raumJich Qber den Moduitraager (4) hinaus erstreckt, 

20 - der Modultrager (4) zusammen mit den darauf angeprdneten Komponenten 

21 (6, 10) sowie dem Weiteren Bordnetz-Modul (11) von einem Vormontageort 

22 zu einem Endmontageort befBrdert wird, wobe! der Modultrager (4) als 

23 ; Transporttrager dient, , 

24 - der Modultrager (4) zusafnmen mit den darauf angeordneten Komponenten 

25 (0, 10) sowie dem weiteren Bordnetz-Modul (1 1) in das Kraftfahrzeug (18) 
25 elngebaut wird. 
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Zusammenfassung 



4 Das Ejnbauteil (2) umfasst einen Modultrager (4), auf dem Komponenten (6 f 10) 

s eines Bordnetzes vormontiert sind und der zusammen mit den Komponenten 

e (6,10) fdr den Einbau in das Kraftfahrzeug (18) vorgesehen ist Mit den auf den 

r ModuttrSger (4) angeordneten Komponenten (6,1 0) ist zumindest ein sioh rSum- 

s Hch iiber den Modultrager (4) hinaus erstreckendes weiteres Bordnetz-Modul (11) 

* vormontiert verbunden. Der Modultr&ger (4) bildet zugleteh auch einen eigenstan- 

10 dlgen Transporttrager for die Komponenten (6,10) sowie das weitere Bordnetz- 

11 Modul (1 1). Durch diese Ausgestaltung ist ein hoher Vormontagegrad und cjamit 
C' jaw** 12 eine vereinfachte Endmontage erzielt. 

u" Fig. 4 

4 * " 
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